Y /3C MAGAZYNIERA

Elektronika w wazkach widtowych idealnie realizuje to, co nazywamy rewolucjg Przemystu 4.0.

Systemy
w systemach

Tekst: Dawid Dzikowski, Kierownik ds. wdrozen i serwisu, ELOKON Logistics Sp. z o.0.

Industry 4.0 to czwarta rewolucja przemystowa, do ktérej przyczynito sie
powstanie oraz rozwaj internetu. Sieci spotecznosciowe, inteligentne budynki,
pojazdy, sieci czy logistyka - to jedne z gtéwnych punktéw charakteryzujgcych

te koncepcje. Obecnie niemal kazda dziedzina przemystu dagzy do rozwoju
technologicznego, optymalizacji proceséw czy jak najlepszego spetnienia
oczekiwan klientow. Przemyst 4.0 to kierunek rozwoju, ktérym z pewnosciq
podagzajg takze producenci wozkow widtowych oraz rozwigzan akcesoryjnych.

rzez blisko 100 lat hi-
storii tego najpopular-
niejszego ze srodkow
transportu bliskiego
diametralnie zmienity
sie budowa urzadzen,
ich wyglad oraz funkcjonalnosc.
Obecne wozki to maszyny petne
elektroniki, ktéra stata sie podstawa
ich funkcjonowania. Wszechobec-
ne czujniki nieustannie monitoru;ja
prace uktadéw wozka, a parametry
takie, jak wysokos¢ podniesienia
widet podczas pracy, stan baterii
czy obecnos¢ operatora, to tylko
niektdre z wielu, o ktérych mozemy
otrzymac informacje.
Dzieki tzw. fleet managerom,
czyli systemom zarzadzania flo-
13, mozna uzyskac jeszcze wiecej
informaciji, a dodatkowo, zebrane za

pomoca systemdw dane mozemy
przedstawia¢ w formie raportow
oraz wykorzystywac do pozniej-
szej optymalizacji proceséw czy

kontroli eksploatacji sprzetu. Rola
takich systemdw nie jest jednak
jednostronna, bo poza odbieraniem
danych s3 one w stanie wywotac

.

okreslong interakcje, np. w przy-
padku uderzenia w element infra-
struktury czy przecigzenia uktadu
hydraulicznego system zarzadzania
moze spowolnic¢ lub zablokowac po-
jazd. Wszystko zalezy od preferen-

¢ji uzytkownika systemu, ktory to
praktycznie dowolnie moze skonfi-
gurowac produkt.

Pierwsze, proste fleet manage-
ry byty odpowiedzialne tylko za
kontrole dostepu do maszyny lub
zbieranie niewielkiej ilosci danych,
jednak obecne nie tylko stwarzaja
mozliwos¢ kontroli pracy, zbiera-
nia informacji, ale takze zapewniaja
dostep do parametrow wozkow
- zgodnie z koncepcja rewolucji -
w czasie rzeczywistym. W czasach
dynamicznego rozwoju monitoro-
wanie pracownikow i maszyn on-li-
ne staje sie standardem, znacznie
ufatwiajac egzekwowanie przepisow
czy kontrole przeptywu fadunkow
wewnatrz magazynu.

Czy Przemyst 4.0 prowadzi do
wyeliminowania pracy cztowieka
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i zastapienia go maszyna w kazdej
dziedzinie? Na pewno nie w stu
procentach, natomiast nalezy
liczy¢ sie z faktem, ze tam, gdzie
taka zmiana wptynie pozytywnie
na wydajnos¢, bezpieczenstwo

Dynamiczny rozwdj tech-

nologii wywiera ogromny
wptyw na intralogistyke,

dajac dostep do coraz lep-
szych narzedzi pracy.

oraz komfort pracy, bedzie miata
ona miejsce.

Swietnym przyktadem osia-
gniecia tych korzysci sg chociazby
wozki AGV, czyli poruszajace sie
automatycznie po ustalonym to-
rze, oraz coraz bardziej popularne
wozki SGV, czyli Self Guided Vehic-
le. S3 to pojazdy, wykorzystujace
potaczenie technologii, wyposazo-
ne w szereg czujnikdw monitorujg-

cych otoczenie oraz pozwalajacych
na sprawne ominiecie wszystkich
przeszkod. Sprawdzaja sie szcze-
golnie w , trybie mieszanym”, czyli
pracy cztowieka i maszyny w jed-
nym obszarze.

Mozliwos¢ wykluczenia czynni-
ka ludzkiego, monitorowanie trasy
oraz petna kontrola nad maszyna
to dla wielu uzytkownikow kuszace
argumenty na rzecz wprowadzenia
tych innowacyjnych rozwigzan. Wiele
przedsiebiorstw decyduje sie rowniez
na zastosowanie petnej automaty-
zacji, tworzac obszary, gdzie wozki
pracuja w petni autonomicznie, bez
obecnosci pracownikow. S jednak
obszary magazynu, gdzie to czto-
wiek jest niezastgpiony, a jego praca
jeszcze dtugo wspierana bedzie
przez elektronike, bo to w koricu ona
ma utatwi¢ nam zycie. Najblizsze lata
z pewnoscig uptywac beda pod zna-
kiem dynamicznego rozwoju techno-
logii, a rynek zaskoczy nas dostep-
noscig zaawansowanych rozwigzan
intralogistycznych.
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